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Asunto 3
del Orden del Dia: Propuesta de estructura y texto del proyecto de LAR 154 “Disefio de
Aerd6dromos”
a) Revision del Capitulo A: Generalidades
b) Revisidn del Capitulo B: Datos sobre los aerédromos
c) Revision del Capitulo C: Caracteristicas fisicas
d) Revision del Capitulo D: Restriccion de obstaculos y proteccion de
equipos para la navegacién aérea

REVISI(?N ESTRUCTURA DE LA PROPUESTA DE
LAR 154 “DISENO DE AERODROMOS” - CAPITULOS A, B,CYD

(Nota presentada por equipo de expertos designado por los Estados)

RESUMEN

Esta nota presenta el resultado del analisis de la propuesta de los Capitulos
A, B, Cy D, para el Reglamento LAR 154 “Disefio de Aer6dromos”, para
ser revisada por el Panel de Expertos AGA en la segunda reuniéon a
realizarse en Lima entre el 30 de Enero y el 03 de Febrero de 2012.

Referencias:

— Proyecto de LAR 154

— Anexo 14, Volumen I, Julio 2009.

— 14 CFR Part 139 FAA (EUA)

— CAR Part Il (Canadd)

— GASR Subparts A, B,C,D, E, F, G, H, J, Ky Z (Group of Aerodrome
Safety Regulators)

— Regulation (EC) No 1108/2009 (European Parliament and Council
of the European Union);

— CAA Part 139 (Nueva Zelandia);

— MOS Part 139 (Australia);

— Cap 393 Air Navigation: The Order and the Regulations
(Inglaterra).

— Reglamentos nacionales vigentes de los Estados miembros del
SRVSOP.

— Instrucciones para el trabajo de los Paneles de Expertos del
SRVSOP

— Manual para los redactores de los LAR
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1. Introduccion

2.1 El Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)
proporciona asistencia técnica a los Estados participantes con miras a superar problemas comunes
relacionados con el cumplimiento efectivo de sus responsabilidades en términos de vigilancia de la
seguridad operacional.

2.2 Bajo este contexto, el Sistema ha desarrollado en una primera etapa los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), en las especialidades de aeronavegabilidad, operaciones y
licencias al personal que permiten a los Estados miembros contar con requisitos armonizados en base a
los Anexos y documentos OACI, asi como las mejores précticas desarrolladas por los Estados miembros
y los estandares internacionales en seguridad operacional. Estos reglamentos se encuentran en los Estados
en proceso de armonizacion y/o adopcién

2.3 Asimismo, de acuerdo al Programa de Actividades para el afio 2011, aprobado mediante
Conclusion JG 22/05 durante la Vigésimo Segunda Reunién Ordinaria de la Junta General (Lima, Perq,
6y 7 de diciembre 2010), se llevo a cabo en el primer semestre 2011 el desarrollo de los proyectos de los
Reglamentos que conforman el Conjunto LAR AGA, a fin de satisfacer los requisitos correspondientes al
disefio, operacidn y certificacion de aerédromos contemplados en el Anexo 14 de la OACI y ayudar a los
Estados a superar las dificultades con la certificacion de sus aeropuertos internacionales.

2.4 Dentro de la citada especialidad, se encuentra el LAR 154 “Disefio de Aer6dromos”, cuyo texto
de los capitulos A, B, C & D, fue desarrollado por los especialistas de Venezuela, Bolivia, Uruguay y
coordinado por Cuba.

2.5 Para la reunion que se realizara a finales del mes de Enero de 2012, se pidi6 a los miembros del
Panel de Expertos Sres. Alberto de Icaza (Panama), Alfredo Chavez (Peru) y Patricio Arévalo (Chile),
que hicieran una revision de los Capitulos A “Generalidades”, Capitulo B “Datos sobre los Aer6dromos”,
Capitulo C “Caracteristicas Fisicas” y Capitulo D “Restriccion de obstaculos y proteccidn de equipos para
la navegacion aérea”, desarrollado por los expertos de Uruguay, Venezuela, Bolivia y coordinado por el
experto de Cuba.

2. Andlisis
2.1 Verificar un lineamiento correcto conforme a la Estructura aprobada por los Estados.

2.1.1  El documento proporcionado para el andlisis de estos expertos, concuerda cabalmente con la
Estructura aprobada por los Expertos de los Estados.

2.2. Verificar que el texto cumple con las normas y métodos recomendados en el Anexo 14.

2.2.1 Se realiz6 una comparacion, la cual considerd verificar que todos los tdpicos incluidos en la
propuesta de Estructura con los Capitulos A, B, C y D,, del documento enviado para analisis y ello cotejarlo
con el Anexo 14, como resultado se determind que todos los tdpicos y textos incluidos en estos capitulos se
encuentran estipulados en el citado anexo.
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2.3 Verificar que se observen los principios de lenguaje claro.

2.3.1 Revisada la propuesta, por los expertos nominados, se llegd a la conclusién que los términos
utilizados cumplen con el principio de lenguaje claro. Dado lo anterior cumple con la segunda revision
solicitada.

2.4 Verificar si existen comentarios de los Estados debidamente sustentados para ser admitidos como
una oportunidad de mejora.

2.4.1  Como se trata de una revision previa a la opinién de los Estados esta revision se debera realizar una
vez que la Oficina Sudamericana distribuya la informacion en los Estados para que ellos expongan sus
comentarios. Sin perjuicio de lo anterior, en la columna observaciones de las tablas de analisis, se incluyeron
los aportes de los Estados participantes en la elaboracién de la propuesta de LAR 154.

2.5 Garantizar la armonizacion mundial y regional.

2.5.1 Considerando que los topicos incluidos en los capitulos A, B, C 'y D, de la propuesta de LAR 154, se
encuentran dentro del Anexo 14, se concluye que la armonizacion esta implicita, dado que OACI al publicar
sus anexos y las enmiendas a el, tiene contemplado dentro de sus analisis la armonizacion a nivel mundial y
regional. Por lo anterior la propuesta de LAR 154 “Disefio de Aerédromos”, cumple con lo solicitado, en lo
que respecta a los citados capitulos.

3. Conclusion
3.1.  Teniendo en cuenta que se realizaron todos los andlisis solicitados, dentro de los que destacan que

exista una armonizacién con el Anexo 14, se concluye que la propuesta cumple con lo normado y
recomendado en el Anexo 14 y ademas con la estructura.

3.2. Dado lo anterior el siguiente texto de los capitulos A, B, C y D, se propone para la aprobacion del
Panel de Expertos AGA, en su segunda reunion:
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Capitulo A:

154.000
@)

Generalidades

Definiciones y acronimos

Definiciones. En el presente Reglamento Aeronautico Latinoamericano LAR 154 - Disefio de aerédromos, los
términos y expresiones indicadas a continuacion, tendran los significados siguientes:

@)

@)

©)

(4)

Q)

(6)

O

(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

Actuacion humana.

Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de las operaciones
aeronauticas.

Aerodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerodromo certificado.
Aerdédromo a cuyo operador se le ha otorgado un certificado de aer6dromo.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista, puede ver las sefiales de superficie o las luces que la delimitan o
sefialan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio del
mar (MSL).

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstaculos (OCH). La
altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacion del umbral de la pista pertinente o por
encima de la elevacion del aerddromo, segun corresponda, utilizada para respetar los correspondientes
criterios de franqueamiento de obstaculos.

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia
especificada.

Altura elipsoidal (Altura geodésica). Altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo de la
normal elipsoidal exterior por el punto en cuestién.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una
elevacidn sobre el nivel medio del mar MSL.

Apartadero de espera. Area definida en la que puede detenerse una aeronave, para esperar o dejar
paso a otras, con el objeto de facilitar el movimiento eficiente de la circulacion de las aeronaves en
tierra.

Aproximaciones paralelas dependientes. Aproximaciones simultaneas a pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando se prescriben minimos de separacién radar entre
aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Aproximaciones paralelas independientes. Aproximaciones simultineas a pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de separacién radar entre
aeronaves situadas enlas prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de deshielo/antihielo. Area que comprende una parte interior donde se estaciona el avion que
esta por recibir el tratamiento de deshielo/antihielo y una parte exterior para maniobrar con dos 0 mas
unidades mdviles de equipo de deshielo/antihielo.

Area de maniobras. Parte del aerédromo utilizada para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,
excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.
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(17)  Area de seguridad de extremo de pista (RESA). Area simétrica respecto a la prolongacion del eje de
la pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal consiste en reducir el riesgo de dafios
a un avién que efectlie un aterrizaje demasiado corto o un aterrizaje demasiado largo.

(18)  Area de sefiales. Area de un aer6dromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

(19)  Aeropuerto. Aerodromo publico dotado de instalaciones y servicios necesarios para la atencion a las
aeronaves, con requerimientos establecidos para el trafico, condiciones para el embarque y el
desembarque de pasajeros y carga, fiscalizados debidamente por las autoridades competentes.

(20)  Aterrizaje interrumpido. Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera inesperada en cualquier
punto por debajo de la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H).

(21)  Autoridad aeronautica. Entidad designada por el Estado encargada de la Administracion de Aviacion
Civil (AAC).

(22) Administracion aeroportuaria. La entidad responsable de la administracion del aerédromo y
reconocida por la AAC.

(23) Baliza. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un limite.

(24) Barreta. Tres 0 mas luces aeronauticas de superficie, poco espaciadas y situadas sobre una linea
transversal de forma que se vean como una corta barra luminosa.

(25) Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la
posicién temporal con resolucion de un dia (ISO 19108%*).

(26) Calendario Gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582
para definir un aflo que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario
juliano (ISO 19108%).

(27) Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados
satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion e
integridad.

(28) Calle de rodaje (TWY).Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerddromo,
incluyendo:

i.Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

ii. Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en
una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

ii. Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores
que las que se logran en otra calle de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté
ocupada el minimo tiempo posible.

iv.Calle de rodaje paralela (magistral). Calle de rodaje paralela a la pista que cumple con las
distancias estipuladas en el LAR 154 y que une todas las calles de rodaje existentes,
con la pista.

v.Calle de rodaje perpendicular. Son las calles de rodaje que forman un angulo recto (90°)
perpendiculares con respecto al eje de la pista.

(29) Certificado de aer6dromo. Certificado otorgado por la AAC de conformidad con las normas
aplicables a la operacion de aer6dromos.

(30) Clave de referencia de aer6dromo. Método simple para relacionar entre si las numerosas
especificaciones relativas a las caracteristicas de los aerédromos, con el fin de suministrar



RPEAGA/2 — NE/06

(31

(32)
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(34)

(35)
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37)
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(39)

(40)

(41)
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una serie de instalaciones aeroportuarias que convengan a los aviones que se prevé
operaran en ellos.

Coeficiente de utilizacion. El porcentaje de tiempo durante el cual el uso de una pista o
sistema de pistas no esta limitado por la componente transversal del viento.

Declinacién de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de 0 grado del VOR y el
norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacién VOR

Densidad de transito de aer6dromo.

.Reducida: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media no es superior a

15 por pista, o tipicamente inferior a un total de 20 movimientos en el aerédromo.

i.Media: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 16

a 25 por pista o tipicamente entre 20 a 35 movimientos en el aerédromo.

.Intensa: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 26

0 mas por pista, o tipicamente superior a un total de 35 movimientos en el aerédromo.

Distancias declaradas.

.Recorrido de despegue disponible (TORA). La longitud de la pista que se ha declarado

disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avion que despegue.

i.Distancia de despegue disponible (TODA). La longitud del recorrido de despegue

disponible mas la longitud de la zona libre de obstaculos, si la hubiera.

.Distancia de aceleracidon-parada disponible (ASDA). La longitud del recorrido de

despegue disponible mas la longitud de la zona de parada, si la hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible (LDA). La longitud de la pista que se ha declarado
disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avién que aterrice.

Elevacién. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a
ella, y el nivel medio del mar.

Elevaciéon de aer6dromo. La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

Evaluacion de la seguridad operacional. Es un estudio detallado que se lleva a cabo
cuando existen desviaciones de las normas o cuando hay cambios en los requisitos
operacionales de los aerédromos. Adicionalmente al cumplimiento normativo, se considera
también la gestion de cualquier riesgo a la seguridad operacional que se extiende mas alla
del cumplimiento normativo.

Exactitud. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y en valor real. En la
medicién de los datos de posicidn, la exactitud se expresa normalmente en término de
valores de distancia respecto a una posicién ya determinada, dentro de los cuales se situara
la posicién verdadera con un nivel de probabilidad definido.

Exposicion Admisible Maxima (MPE). El nivel maximo de radiacién laser
internacionalmente aceptado al que pueden estar expuestos los seres humanos sin riesgo
de dafios biolégicos en el 0jo o en la piel

Faro aeronautico. Luz aeronautica de superficie, visible en todas las direcciones ya sea
continua o intermitentemente, para sefialar un punto determinado de la superficie de la
tierra.

Faro de aer6dromo. Faro aeronautico utilizado para indicar la posicion de un aerédromo
desde el aire.

Faro de identificacién. Faro aeronautico que emite una sefial en clave, por medio de la
cual puede identificarse un punto determinado que sirve de referencia
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Faro de peligro. Faro aeronautico utilizado a fin de indicar un peligro para la navegacion
aérea.

Fiabilidad del sistema de iluminacién. La probabilidad de que el conjunto de la instalacion
funcione dentro de los limites de tolerancia especificados y que el sistema sea utilizable en
las operaciones

Franja de calle de rodaje. Zona que incluye una calle de rodaje destinada a proteger a una
aeronave que esté operando en ella y a reducir el riesgo de dafio en caso de que
accidentalmente se salga de ésta.

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

(i) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y

(i) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o
aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el
nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental. El geoide tiene forma
irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrientes,
etc.) y la direccién de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

Haz. Una coleccién de rayos que pueden ser paralelos, divergentes o convergentes.

Incursién en pista. Todo suceso en un aer6dromo que suponga la presencia incorrecta de
una aeronave, vehiculo o persona en el area protegida de una superficie designada para el
aterrizaje o despegue de una aeronave

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido
designado en determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

Instalacién de deshielo/antihielo. Instalacién donde se eliminan del avion la escarcha, el
hielo o la nieve (deshielo) para que las superficies queden limpias, o donde las superficies
limpias del avion reciben proteccion (antihielo) contra la formacion de escarcha o hielo y la
acumulacion de nieve o nieve fundente durante un periodo limitado.

Integridad de datos aeronauticos. Grado de garantia de que no se han perdido ni alterado
ninguna de las referencias aeronauticas ni sus valores después de la obtencién original de
la referencia o de una enmienda autorizada.

Intensidad efectiva. La intensidad efectiva de una luz de destellos es igual a la intensidad
de una luz fija del mismo color que produzca el mismo alcance visual en idénticas
condiciones de observacion

Interseccién de calles de rodaje. Empalme de dos 0 mas calles de rodaje.
Letrero.
(i) Letrero de mensaje fijo. Letrero que presenta solamente un mensaje.

(i) Letrero de mensaje variable. Letrero con capacidad de presentar varios mensajes
predeterminados o ninglin mensaje, segun proceda.

Longitud del campo de referencia del avion. Longitud de campo minima necesaria para
el despegue con el peso maximo homologado de despegue al nivel del mar, en atmosfera
tipo, sin viento y con pendiente de pista cero, como se indica en el correspondiente manual
de vuelo del avion, prescrita por la autoridad que otorga el certificado, segin los datos
equivalentes que proporcione el fabricante del avion. Longitud de campo significa longitud
de campo compensado para los aviones, si corresponde, o distancia de despegue en los
demas casos.
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Luces de proteccién de pista. Sistema de luces para avisar a los pilotos o a los
conductores de vehiculos que estan a punto de entrar en una pista en activo.

Luz aeronautica de superficie. Toda luz dispuesta especialmente para que sirva de ayuda
a la navegacion aérea, excepto las ostentadas por las aeronaves.

Luz de descarga de condensador. Lampara en la cual se producen destellos de gran
intensidad y de duracidon extremadamente corta, mediante una descarga eléctrica de alto
voltaje a través de un gas encerrado en un tubo.

Luz fija. Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se observa desde un
punto fijo.

Margen. Banda de terreno adyacente a un pavimento, tratada de forma que sirva de
transicion entre ese pavimento y su franja de seguridad.

Nieve (en tierra)

() Nieve seca: Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta a
mano, se disgrega inmediatamente al soltarla.

(i) Nieve mojada: Nieve que, si se compacta a mano, se adhiere y muestra tendencia a
formar bolas, o se hace realmente una bola de nieve.

(i) Nieve compactada: Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa sélida que no
admite mas compresién y que mantiene su cohesidon o se rompe a pedazos si se
levanta.

Nieve fundente. Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo, se
proyecta en forma de salpicaduras.

Numero de clasificacién de aeronaves (ACN). Cifra que indica el efecto relativo de una
aeronave sobre un pavimento, para determinada categoria normalizada del terreno de
fundacion.

Numero de clasificacion de pavimentos (PCN). Cifra que indica la resistencia de un
pavimento para utilizarlo sin restricciones para operaciones de aeronaves.

Objeto frangible. Objeto de poca masa disefiado para quebrarse, deformarse o ceder al
impacto, de manera que represente un peligro minimo para las aeronaves

Obstéaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o partes del mismo,
que:

(i) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie;
(if) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo; o

(i) esté fuera de las superficies definidas y sea considera como un peligro para la
navegacion aérea

Ondulacion geoidal. Distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del
elipsoide mate- matico de referencia. Con respecto al elipsoide definido del Sistema
Geodésico Mundial-1984 (WGS-84), la diferencia entre la altura elipsoidal y la altura
ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion geoidal en el WGS-84.

Operador de aer6dromo. Persona fisica o juridica, de derecho publico o privado, a la que
se le ha otorgado, aun sin fines de lucro, la explotacion comercial, administracion,
mantenimiento y operacion de un aerédromo.

Operaciones paralelas segregadas. Operaciones simultaneas en pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando una de las pistas se utiliza exclusivamente
para aproximaciones y la otra exclusivamente para salidas.
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Pista (RWY). Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el
aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

Pista de despegue. Pista destinada exclusivamente a los despegues.

Pista de vuelo por instrumentos. Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la
operacion de aeronaves que utilizan procedimientos de aproximacién por instrumentos:

(i) Pista para aproximaciones que no sean de precision. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ayudas visuales y una no visual que proporciona por lo menos guia direccional
adecuada para la aproximacion directa.

(i) Pista para aproximaciones de precision de Categoria I. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ILS y por ayudas visuales destinadas a operaciones con una altura de decision no
inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad de no me- nos de 800 m o con un alcance
visual en la pista no inferior a 550 m.

(iii) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ILS y por ayudas visuales destinadas a operaciones con una altura de decisién
inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100 ft) y un alcance visual en la pista no
inferior a 350 m.

(iv) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Ill. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ILS hasta la superficie de la pistay a lo largo de la misma:

(A) destinada a operaciones con una altura de decisién inferior a 30 m (100 ft) o sin altura de
decisién y un alcance visual en la pista no inferior a 200 m;

(B) destinada a operaciones con una altura de decision inferior a 15 m (50 ft), o sin altura de
decision, y un alcance visual en la pista inferiora 200 m pero no inferior a 50 m.

(C) destinada a operaciones sin altura de decision y sin restricciones de alcance visual
en la pista.

Pista de vuelo visual. Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen
procedimientos visuales para la aproximacion.

Pista para aproximaciones de precision. De acuerdo con la definicion de pista de vuelo
por instrumentos.

Pistas para aproximaciones con guia vertical (APV). — Pistas destinadas a las
operaciones de aeronaves que emplean procedimientos de aproximacién por instrumentos
en el que se utiliza guia lateral y vertical, pero que no satisfacen los requisitos establecidos
para las operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision.

Pistas casi paralelas. Pistas que no se cortan, pero cuyas prolongaciones de eje forman un
angulo de convergencia o de divergencia de 15 grados o menos.

Pistas principales. Pista que se utiliza con preferencia a otras, siempre que las condiciones
lo permitan.

Plataforma (APN). Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Plataforma de viraje en la pista. Una superficie definida en el terreno de un aer6dromo
adyacente a una pista con la finalidad de completar un viraje de 180° sobre una pista.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer
una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la
debida consideracion de la actuacion humana.
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Programa de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentos y actividades
encaminados a mejorar la seguridad operacional.

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una aeronave.

Punto de critico (HOT SPOT). Ubicacion en un aerédromo en el area de maniobras con
una historia o potencial riesgo de colisidon o incursidn en pista, y donde es necesaria una
mayor atencion por parte de los pilotos y los conductores.

Punto de espera de acceso a la pista. Punto designado destinado a proteger una pista,
una superficie limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para el sistema ILS, en el
gue las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a
menos que la torre de control de aerédromo autorice lo contrario.

Punto de espera en la via de vehiculos. Punto designado en el que puede requerirse que
los vehiculos esperen.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del transito, en el que
las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir
una nueva autorizacion de la torre de control de aerédromo.

Punto de referencia de aer6dromo. Punto cuya situacidbn geografica designa al
aerodromo.

Rayo laser. Acrénimo de "amplificacion de luz por emisién estimulada por radiacion”. Un
dispositivo que produce un intenso haz direccional y coherente de la luz que su uso puede
causar en el espacio aéreo navegable, posibles efectos peligrosos en particular, a los pilotos
durante las fases criticas del vuelo, tales como el despegue y aproximacion / aterrizaje

Referencia (DATUM).Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como
referencia o base para el célculo de otras cantidades (ISO 19104*).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacion
y orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia
mundial.

Salidas paralelas independientes. Salidas simultaneas desde pistas de vuelo por
instrumentos paralelas o casi paralelas.

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin
de transmitir informacién aerondutica.

Sefial de identificacién de aer6dromo. Sefial colocada en un aer6dromo para ayudar a
gue se identifique el aer6dromo desde el aire.

Servicio de direccion en la plataforma. Servicio proporcionado para regular las
actividades y el movimiento de aeronaves y vehiculos en la plataforma.

Sistema de gestion de la seguridad operacional. (SMS). Sistema para la gestién de la
seguridad operacional en los aerédromos que incluye la estructura organica, las
responsabilidades, los procedimientos, los procesos y las disposiciones para que un
explotador/operador de aerédromo ponga en practica los criterios de seguridad de
aerddromos, y que permite controlar la seguridad y utilizar los aerédromos en forma segura.

Superficies limitadoras de obstaculos. Se denominan superficies limitadoras de
obstaculos, a los planos imaginarios, oblicuos y horizontales, que se extienden sobre cada
aerédromo y aeropuerto y sus inmediaciones, tendientes a limitar la altura de los obstaculos
a la circulacién aérea.

Tiempo de conmutacion (luz). El tiempo requerido para que la intensidad efectiva de la luz
medida en una direccién dada disminuya a un valor inferior al 50% y vuelva a recuperar el
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50% durante un cambio de la fuente de energia, cuando la luz funciona a una intensidad del
25% o mas.

Tiempo méaximo de efectividad. Tiempo estimado durante el cual el anticongelante
(tratamiento) impide la formacion de hielo y escarcha, asi como la acumulacion de nieve en
las superficies del avion que se estan protegiendo (tratadas).

Transporte aéreo publico. Servicios de transporte aéreo publico son aquellos que tienen
por objeto el transporte por via aérea de pasajeros, equipajes, correo y carga, mediante
remuneracion. Pueden ser internos o internacionales, regulares o no regulares.

Transporte aéreo regular. Servicio de transporte aéreo regular es aquel que se realiza
entre dos 0 mas puntos, ajustandose a horarios, tarifas e itinerarios predeterminados y de
conocimiento general mediante vuelos tan regulares y frecuentes que pueden reconocerse
como sistematicos.

Umbral (THR). Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion
digital de los datos que proporcionan un cierto nivel de garantia contra la pérdida o
alteracion de los datos.

Via de vehiculos. Un camino de superficie establecido en el area de movimiento destinado
a ser utilizado exclusivamente por vehiculos.

Zona de parada (SWY). Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del
recorrido de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan
pararse las aeronaves en caso de despegue interrumpido.

Zonas de proteccidn. Limitaciones al dominio en beneficio de la navegacion aérea:

(1 Principio. El fraccionamiento de tierras, las modificaciones o ampliaciones de centros
poblados ylas propiedades vecinas a los aerédromos y aerédromos comprendidos en las zonas
de proteccion que para cada caso establezca la ACC, estaran sujetos a restricciones especiales
en lo referente a construccién y mantenimiento de edificaciones, instalaciones y cultivos que
puedan afectar la seguridad de las operaciones aeronduticas.

(i) Servidumbre. Los planos de zonas de proteccidn de cada aerédromo, incluiran las areas
en que esta prohibido levantar cualquier obstaculo de las caracteristicas indicadas en el LAR 154 y
documentacion relacionada.

Zona de toma de contacto (TDZ). Parte de la pista, situada después del umbral, destinada
a que los aviones que aterrizan h154n el primer contacto en la pista.

Zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ). Espacio aéreo en la proximidad del aer6dromo
donde la radiacion queda limitada a un nivel en que no sea posible que cause interrupciones
visuales.

Zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ). Espacio aéreo en la proximidad de un
aerddromo pero fuera de la LFFZ en que la radiacién queda limitada a un nivel en el que no
sea posible que cause efectos de deslumbramiento.

Zona de vuelo sensible de rayos laser (LSFZ). Espacio aéreo exterior y no
necesariamente contiguo a las LFFZ y LCFZ en que la radiacion queda limitada a un nivel
en gue no sea posible que los rayos enceguezcan o tengan efecto post-imagen.

Zona de vuelo normal de rayos laser (NFZ). Espacio aéreo no definido como LFFZ, LCFZ
0 LSFZ pero que debe estar protegido de radiaciones laser que puedan causar dafios
biolégicos a los ojos.

Zona de vuelo protegida de rayos laser. Espacio aéreo especificamente destinado a
moderar los efectos peligrosos de la radiacion por rayos laser.
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(114) Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de aterrizaje
interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por ningin
obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes frangibles necesario para
fines de navegacion aérea.

(115) Zona libre de obstaculos (CWY). Area rectangular definida en el terreno o en el agua y
bajo control de la Autoridad Aeronautica, designada o preparada como area adecuada sobre
la cual un avion puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

(b)  Acrénimos:
AAC: Autoridad de Aviacion Civil

AlIM: Gestion de informacion aeronautica
AIP:; Publicacién de informacion aerondutica
ARP; Punto de referencia del aerédromo
ATC: Control de transito aéreo

ATS: Servicios de trdnsito aéreo

CMA: Enfoque de observacién continua

ILS: Sistema de aterrizaje por instrumentos

LAR: Reglamento Aerondutico Latinoamericano
NOTAM:  Aviso a los aviadores

PEA: Plan de emergencia del aer6dromo

SMS: Sistema de gestién de la seguridad operacional
SEl: Servicio de salvamento y extincién de incendios
SSP: Sistema de seguridad operacional del Estado.
VOR: Radiofaro omnidireccional VHF

154.005. Aplicacion

(@) Este reglamento establece los parametros requeridos para el Disefio de Aerédromos que los
Operadores de Aerédromos deben cumplir y ser aceptables a la AAC, con la finalidad que se cumpla
con las caracteristicas fisicas, instalaciones y equipos para la aeronave de disefio establecida en base
a la Clave de Referencia del Aerédromo.

Los requisitos en este reglamento deben ser aplicados por el Operador del aerédromo, para tal efecto la
AAC verificara el cumplimiento del mismo en el disefio del aerédromo.

La evaluacién y supervision a las instalaciones, obras y/o actividades referidas en este Reglamento
Aeronautico Latinoamericano LAR 154, Disefio de Aer6dromos, debe estar de conformidad con los LAR
139 y 153 y los documentos relacionados.

(b) Para los efectos de este Reglamento, los aerédromos se clasifican atendiendo al uso normal a que
estan destinados, en publicos y privados:

1) pdublicos, designados para el uso general de la navegacion aérea;

2) privados, destinados para el uso privado de personas fisicas o juridicas en concordancia con lo
estipulado en el LAR 139)

(c) Este Reglamento LAR 154 es aplicable a:

1) todos los aer6dromos abiertos al uso publico
2) la planificacion, disefio, construccion y operacion de aerédromos
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3) todo objeto fijo o mavil que constituya obstaculo o fuente de interferencia para la navegacion
aérea.
154.010. Sistemas de referencia comunes
Nota. Para documentos relacionados al presente Reglamento, ver Manual Guia de Planificacién de Aeropuertos.

(@) Sistema de referencia horizontal. El operador del aer6dromo debe utilizar el Sistema Geodésico
Mundial 1984 (WGS-84) como sistema de referencia (geodésica) horizontal para el disefio.

(b) Sistema de referencia vertical. El operador del aer6dromo debe utilizar la referencia al nivel medio del
mar (MSL) que proporciona la relacién de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad
respecto a la superficie conocida como geoide, como sistema de referencia vertical.

(c) Sistema de referencia temporal. El operador del aerédromo expresara las fechas (dia, mes y afio), de
acuerdo al calendario gregoriano y el horario deberd ser expresado en funcion del tiempo universal
coordinado (UTC)

154.015. Disefio de Aer6dromos
Nota. Para documentos relacionados al presente Reglamento, ver Manual Guia de Planificacion de Aeropuertos.

(a) La AAC, la autoridad competente o el operador del aerédromo, por encargo del Estado, debe establecer
la aeronave de disefio que determine la Clave de Referencia del aer6dromo cuando se disefie un
aerddromo nuevo, se propongan ampliaciones, mejoramientos o rehabilitaciones que sean aceptables a
la AAC o autoridad competente. El disefio debera estar acorde con el Plan Maestro del Aerédromo.

(b) En el disefio de los aer6dromos, se debe establecer un Plan de Uso del Suelo y Controles Ambientales
gue sean aceptables a la AAC y los documentos relacionados al presente Reglamento.

154.020. Clave de Referencia de Aer6dromo.

Para fines de planificacion, el operador del aerédromo debe determinar la clave de referencia del
aerédromo, compuesta por dos elementos relacionados con las caracteristicas y dimensiones de la
aeronave. Los numeros y letras de la clave de referencia de aerédromo tendran los significados que se les
asigna en la Tabla A-1.

i El elemento 1 es un ndmero basado en la longitud del campo de referencia del avién; y
ii. El elemento 2 es una letra basada en la envergadura del avion y en la anchura exterior entre las
ruedas del tren de aterrizaje principal.

TABLA A-1. CLAVE DE REFERENCIA DE AERODROMO

Elemanto 1 d |8 chave Elemento 2 de & cave

{@xclusiva)

4 Desde 1 B0G m an adelants

[enlushve)

Dusde 24 m hasta 38 m
[enclush)

Desde 36 m hasta 52 m
[t LA

Dwnde B2 m fastar 685 m

[Eaclusha)

Desde 65 m hasta 80 m
{Emclusive)

i Distancia gue separa los bordes extarions 08 las rusdss del tren do slerrizae principal

N, o clave Lorgitud e campa de Lalra da Anchira fotal cel ban de
mkironcia gl avian Chinve Enveramurs alerizag prncipal@
i Wenos de A00 m A Hasta 15 m (awchusive) Hasta &5 m (iclusiva)
2 D 800 m hasta 1 200 m B Dt 15 m Histi. 24-m Desicki 4,5 i

R

Dasde B mhasta 9 m

(s )

Desde &m hasta 14 m

(i)

Dok 8y fesla f4m

(i)

Digsicia 14 1 hasta 16 m

|Ructusae)
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Capitulo B: Datos sobre el Aerédromo
154.100. Informacion general

Nota. Para documentos relacionados al presente Reglamento, ver Manual Guia de Planificacién de
Aeropuertos.

El operador de aerédromo debe determinar y notificar los datos aeronauticos del aer6dromo, conforme a los requisitos
de exactitud e integridad fijados en esta Reglamento y aceptables a la AAC y se naotificaré al Servicio de Informacién
Aerondutica (AIS).

La exactitud de los datos aeronduticos deben estar basados en un nivel de probabilidad del 95%, para tal
efecto se deben identificar los datos de posicién, levantamiento topogréfico y puntos referenciales
determinados por el Estado; la AAC debe verificar la integridad de los datos aeronduticos del aerédromo.

El grado de exactitud del levantamiento topografico sobre el terreno y los calculos derivados del mismo
deben ser tales que los datos operacionales de navegacién resultantes correspondientes a las fases de
vuelo se encuentran dentro de las desviaciones maximas, con respecto a un marco de referencia apropiado
y aceptables a la AAC.

Los datos del aer6dromo se deben determinar con relacién a la ondulacidon geoidal referido al elipsoide
WGS-84, como sistema Unico, y deben ser notificados a la AAC para su publicacion.

154.105. Punto de referencia del aer6dromo

Nota. Para documentos relacionados al presente Reglamento, ver sobre las Caracteristicas fisicas del
aeropuerto.

El punto de referencia del aer6dromo debe estar localizado en el centro geométrico inicial o planeado del
aerédromo. La posicion del punto de referencia del aerddromo se debe medir y notificar a la AAC en grados,
minutos, segundos y centésimos de segundo.

154.110. Elevaciones del aer6dromo y de la pista

La elevacion y la ondulacion geoidal del aerédromo se debe medir y notificar a la AAC con una exactitud
redondeada al medio metro.

En las pistas para aproximaciones que no sean de precision, la elevacién y ondulacion geoidal de cada
umbral, la elevaciéon de los extremos de pista y la de puntos intermedios a lo largo de la pista, se deben
medir y notificar a la AAC con una exactitud redondeada al medio metro.

En las pistas para aproximaciones de precision, la elevacién y ondulacién geoidal del umbral, la elevacién de
los extremos de pista y la maxima elevacién de la zona de toma de contacto, se deben medir y notificar a la
AAC con una exactitud redondeada a un cuarto de metro.

En las pistas para aproximacion vertical (APV), la evaluacién y la ondulacion geoidal del aer6dromo y la
altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA), se debe considerar como una pista para aproximacion que
no es de precisién, si es mayor o igual a 90 metros (300 pies) y una pista de precisién de aproximacion, si la
OCA es inferior a 90 metros (300 pies).

154.115. Temperatura de referencia del aer6dromo.

El operador de aerédromo debe determinar la temperatura de referencia en grados Celsius como medida de
referencia basada en la toma de la media mensual de las temperaturas maximas diarias del mes, para tener
la temperatura media promedio mensual mas alta del afio. Esta temperatura sera el promedio de
observaciones efectuadas, como minimo, durante cinco afos.

154.120. Dimensiones del aerédromo.

Las dimensiones del aer6dromo y sus caracteristicas fisicas se establecen de acuerdo a la clave de referencia
determinada en base a la aeronave de disefio y en correspondencia con lo establecido en el presente LAR:
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Pista, marcacion verdadera, ndmero de designacién, longitud, ancho, pendientes, pendiente
longitudinal media, tipo de superficie, tipo de pista para aproximacion y zona despejada de
obstaculos

Franja de pista, area de seguridad de extremo de pista (RESA) y zona de parada (SWY): Longitud y
ancho, y tipo de superficie

Calle de rodaje, designacion, ancho y tipo de superficie

Plataforma, tipo de superficie y puestos de estacionamiento de aeronave

Zona libre de obstaculos, longitud y perfil del terreno

Obstéculos en el aerédromo y en sus proximidades, emplazamiento, elevacién y tipo

Ayudas visuales, sefializacion e iluminacion de pistas, calles de rodaje, plataforma puntos de espera
en rodaje y barras de parada, emplazamiento y el sistema de guia visual para el estacionamiento de
aeronaves

Emplazamiento del punto de verificacién del VOR cuando se encuentre dentro del aerédromo
Emplazamiento y designacion de las calles de rodaje

Distancias, con relacion a los extremos de pista, de los elementos del localizador y la trayectoria de
planeo que integran el sistema de aterrizaje por instrumentos ILS

Coordenadas geograficas de cada umbral, en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo

Coordenadas geograficas de cada puesto de estacionamiento de aeronaves, en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo

Coordenadas geograficas de los obstaculos en las areas de aproximacion, transicion y despegue, y
proximidades de los aerddromos; ademas se notificaran la elevacibn maxima, el tipo, sefialamiento e
iluminacién (si hubiera) de los obstaculos.

154.125. Resistencia de los pavimentos.

Nota. Para documentos relacionados al presente Reglamento, ver Manual Guia de Pavimentos.

Para el disefio del aer6dromo se debe determinar la resistencia de los pavimentos del area de movimiento
en correspondencia con el los documentos relacionados al presente Reglamento.

Se debe obtener la resistencia de un pavimento destinado a aeronaves de masa en plataforma superior a 5
700 kg., mediante el Numero de Clasificacion de Aeronaves - Namero de Clasificacion de Pavimento (ACN-

PCN).

1) Numero de Clasificacion de Pavimento (PCN);

2) Tipo de pavimento para determinar el valor ACN-PCN;

3) Categoria de resistencia del terreno de fundacion;

4) Categoria o el valor de la presion maxima permisible de los neumaticos; y
5) El método de evaluacion.

Para facilitar el cumplimiento de los puntos anteriores las inspecciones del area de movimiento deberan
realizarse como minimo diariamente cuando el nimero de clave sea 1 6 2 y un minimo de dos veces diarias
cuando el nimero de clave sea 3 ¢ 4.
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Capitulo C: Caracteristicas Fisicas
154.200. Pistas

Nota. Para documentos relacionados a este Reglamento, ver Manual Guia de Planificacién de Aeropuertos.

@)

(b)

(©

(d)

(e)

(f)

(@

NUmero y orientacion de pistas. El nimero y orientacion de las pistas de un
aerddromo seran tales que el coeficiente de utilizacién del aer6dromo no sea inferior al 95% para las
aeronaves las aeronaves que el aer6dromo esté destinado a servir.

El nimero y orientaciébn de pistas se determinara considerando los vientos reinantes, las
condiciones operacionales y la componente transversal maxima admisible del viento como se
establece en los documentos relacionados al presente Reglamento.

Datos que deben utilizarse. El Operador de aerédromo debe usar los datos en el célculo del
coeficiente de utilizacion basados en estadisticas confiables de la distribucién de los vientos, que
abarquen un periodo no menor a cinco afios. Las observaciones se haran por lo menos ocho veces
al dia, a intervalos iguales.

Emplazamiento del umbral.

.El umbral debera situarse normalmente en el comienzo de la pista, a menos que consideraciones de

caracter operacional justifiquen la eleccion de otro emplazamiento.

ii.Cuando sea necesario desplazar el umbral de una pista, ya sea de manera permanente o temporal,

se tendran en cuenta los diversos factores que pueden incidir sobre el emplazamiento del
mismo.

Longitud verdadera de las pistas.

.Pista principal. La longitud verdadera de toda pista principal sera la adecuada para satisfacer los

requisitos operacionales de las aeronaves las aeronaves para las cuales se proyecte la pista.

ii. Pista secundaria. La longitud de toda pista secundaria se determinara de manera similar a la de las

pistas principales. las aeronaves
Ancho de las pistas.

El ancho de toda pista tendra como minimo las dimensiones especificadas en la Tabla C-1:
Tabla C-1. Ancho de las pistas

NUMERD LETRAS DE CLAYE
OE CLAVE
A B C & E F
1a 15m 12m 22m
23 12m 22m 30m
3 30m 30m 30m 45m
g 4t m 4t m 45m B0m

El ancho de toda pista de aproximacion de precisién sera como minimo de 30 m, cuando el nimero
de clave sea 16 2

Distancia minima entre pistas paralelas.

El Manual Guia de Planificacion de Aeropuertos indica las distancias minimas entre pistas
paralelas cuando estas han sido previstas para uso simultaneo:

i. en condiciones de vuelo visual
ii. en condiciones de vuelo instrumental

Pendientes de las pistas.
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Pendientes longitudinales. La pendiente obtenida al dividir la diferencia entre la elevacion maxima
y la minima a lo largo del eje de la pista, por la longitud de ésta expresada en porcentaje, no
excedera del:

i. 1% cuando el nUmero de clave sea 3 6 4;
ii. 2% cuando el nimero de clave seal62;

Pendientes transversales.

i. 1,5% cuando laletra de clave sea C, D, E 0 F;

ii. 2% cuando la letra de clave sea A o0 B;

Resistencia de las Pistas

Las pistas deberan soportar el transito de las aeronaves para los que estén disefiados.
Superficie de las pistas

La superficie de las pistas deberan construirse sin irregularidades que den como resultado la pérdida
de las caracteristicas de rozamiento, la pérdida de la eficacia del frenado o que puedan afectar
adversamente de cualquier otra forma el despegue y el aterrizaje de un avién y se establece la
medicién del coeficiente de rozamiento de acuerdo a los métodos que establece el Manual de
Disefio de Aerddromos relacionado con el presente Reglamento.

154.205. Margenes de las pistas.

(@)

(b)
(©

(d)

(e)

El Operador de aerédromo debe establecer margenes en toda pista cuya letra de clave sea D 6 E y de
ancho inferior a 60 m.

Se debe proveer margenes en toda pista cuya clave de referencia sea F.
Ancho de los margenes de las pistas

Los margenes deberan extenderse simétricamente a ambos lados de la pista de forma que el ancho
total de ésta y sus margenes no sea inferior a:

i.60 m en toda pista cuya letra de clave sea D 6 E;
ii.75 m en toda pista cuya letra de clave sea F.

Pendientes de los margenes de las pistas. La superficie de los margenes adyacentes a la pista
estara al mismo nivel que la de ésta y su pendiente transversal no excedera del 2,5%.

Resistencia de los margenes de las pistas. Los méargenes de las pistas deberan disefiarse y
construirse de manera que puedan soportar el peso de un avidn que se salga de la pista, sin que éste
sufra dafios, y soportar los vehiculos terrestres que pudieran operar sobre dichos margenes.

154.210. Plataforma de viraje en la pista.

Nota. Para documentos relacionados a este Reglamento, ver Manual Guia de Planificacién de Aeropuertos.

Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o de una curva de viraje en la calle de
rodaje, se proporcionara una plataforma de viraje en la pista para facilitar el viraje de 180° de las aeronaves

154.215 Franjas de pista.

La pista y cualquier zona de parada asociada estaran comprendidas dentro de una franja.

(@) Longitud de las franjas de las pistas. Toda franja se extendera antes del umbral y mas alla del

extremo de la pista o de la zona de parada hasta una distancia minima de:

0] 60 m cuando el nimero de clave sea 2, 3 6 4;
(i) 60 m cuando el nimero de clave sea 1y la pista sea de vuelo por instrumentos; y

(i) 30 m cuando el nimero de clave sea 1y la pista sea de vuelo visual.
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(b) Ancho de las franjas de pista.

i.Toda franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos para aproximaciones de precision o
de no precision se extendera lateralmente, a cada lado del eje de la pista y de su prolongacion,
hasta una distancia minima de:

1) 150 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4;y
2) 75 m cuando el nimero de clave sea 1 6 2;

ii. Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual se extendera lateralmente, a cada lado del eje
de la pista y de su prolongacion, hasta una distancia de por lo menos:

1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4;
2) 40 m cuando el numero de clave sea 2;y
3) 30 m cuando el numero de clave sea 1.

(c) Objetos en las franjas de pista

0] Todo objeto situado en la franja de una pista y que pueda constituir un peligro para las
aeronaves, sera considerado como un obstaculo y debera eliminarse, siempre que sea posible.

(i)  Con excepcion de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacion aérea y que
satisfacen los requisitos sobre frangibilidad pertinentes que se establecen relacionada con este
LAR no se permitira ningun objeto fijo en la franja de una pista:

(i)  No se permitird ningln objeto movil en las franjas de las pistas mientras la pista se utilice para
aterrizar o despegar.

(d) Nivelacién de las franjas de pista. Se proveera un area nivelada adecuada para las aeronaves a que
esta destinada la pista, en el caso de que alguna se salga de ella.

(e) Pendientes longitudinales de franja de pista. Las pendientes longitudinales a lo largo de la porcién de
una franja que ha de nivelarse, no deberan exceder del:

0] 1,5% cuando el nimero de clave sea 4;

(i)  1,75% cuando el nimero de clave sea 3; y

(i) 2% cuando el nimero de clave sea 1 6 2
(f) Pendientes transversales de franja de pista.

0] Pendientes transversales. Las pendientes transversales en la parte de una franja que haya de
nivelarse seran las adecuadas para impedir la acumulacién de agua en la superficie, pero no
deberan exceder del:

1) 2,5% cuando el niUmero de clave sea 3 6 4;
2) 3% cuando el nimero de clave sea 1 6 2.

3) excepto que, para facilitar el drenaje, la pendiente de los primeros 3 m hacia afuera del
borde de la pista, margen o zona de parada sera negativa, medida en el sentido de
alejamiento de la pista, pudiendo llegar hasta el 5%.

(i)  Las pendientes transversales en cualquier parte de una franja mas alla de la parte que ha de
nivelarse no excederan de una pendiente ascendente o descendente del 5%, medida en el
sentido de alejamiento de la pista.

(g) Resistencia de las franjas de pista.

0] La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos, se construird de
manera que se reduzcan al minimo los peligros , respecto a las aeronaves las aeronaves para
los que se ha disefiado la pista, en caso de que un avion se salga de la misma, hasta una
distancia del eje y de su prolongacion de por lo menos:
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1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4;
2) 40 m cuando el nimero de clave sea 1y 2;

(i) La parte de una franja que contenga una pista de vuelo visual se preparard o construira de
manera que se reduzcan al minimo los peligros respecto a las aeronaves las aeronaves para
los que se ha disefiado la pista, en caso de que un avién se salga de la misma, hasta una
distancia del eje y de su prolongacién de por lo menos:

1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4;
2) 40 m cuando el nimero de clave sea 2;y
3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1,
154.220. Areas de seguridad de extremo de pista (RESA).
Nota. Para documentos relacionados a este Reglamento, ver Manual Guia de Disefio de Aerédromos.

El Area de seguridad de extremo de pista debe tener la capacidad suficiente para resistir aeronaves que
realicen aterrizajes demasiado cortos o largos y deberan estar libres de equipos e instalaciones no
frangibles. Todo aerédromo debe ser disefiado para satisfacer un area de seguridad de extremo de pista en
cada extremo de una franja de pista, cuando:

1) el nimero de clave sea 3 6 4;y
2) el namero de clave sea 1 6 2 y la pista sea de aterrizaje por instrumentos
(@) Dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista

0] El area de seguridad de extremo de pista se debe extender desde el extremo de una franja de
pista hasta un minimo de 90 m.

(i)  Un area de seguridad de extremo de pista de mayor longitud se debe extender, desde el
extremo de una franja de pista hasta una distancia minima de:

1) 240 m cuando el nimero de clave sea 36 4; y
2) 120 m cuando el nimero de clave sea 1 6 2.

(i)  El'ancho del area de seguridad de extremo de pista debe tener por lo menos el doble del ancho
de la pista correspondiente.

(b) Objetos en las areas de seguridad de extremo de pista. Todo objeto situado en un area de seguridad
de extremo de pista, que pueda poner en peligro a las aeronaves, sera considerado como obstaculo y
debe ser eliminado o se debe realizar un analisis de riesgo que concluya que no es necesaria su
eliminacion.

154.225. Zonas libres de obstaculos (CWY).

Nota. Para documentos relacionados a este Reglamento, ver el Manual Guia de Disefio de Aer6dromos.

El Operador de aer6dromo debe disefiar una zona libre de obstaculos en los extremos de una pista. Los
requisitos para el CWY se encuentran en los documentos relacionados al presente Reglamento.

154.230. Zonas de parada (SWY).
Nota. Para documentos relacionados a este Reglamento, ver Manual Guia de Disefio de Aerédromos.

El Operador de aerodromo debe disefiar una zona de parada en los extremos de una pista. Los requisitos
para el SWY se encuentran en los documentos relacionados al presente Reglamento.

154.235. Calles de rodaje.
Nota. Para documentos relacionados a este Reglamento, ver Manual Guia de Disefio de Aerédromos.

€) Generalidades.
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0] Se disefia calles de rodaje para permitir el movimiento seguro y rapido de las aeronaves en la
superficie.

(i)  Se debe disponer de suficientes calles de rodaje de entrada y salida para dar rapidez al
movimiento de las aeronaves hacia la pista y desde ésta y se preveran calles de salida rapida
en los casos de gran densidad de trafico.

(i)  El trazado de una calle de rodaje debe ser tal que, cuando el puesto de pilotaje de las
aeronaves para los que esta prevista, permanezca alineado sobre las sefiales de eje de dicha
calle de rodaje, la distancia libre entre la rueda exterior del tren principal del avion y el borde de
la calle de rodaje no sea inferior a la indicada en los documentos relacionados al presente
Reglamento.

Anchura de las calles de rodaje. El ancho de las calles de rodaje deben tener las dimensiones
establecidas en los documentos relacionados al presente Reglamento.

Curvas de las calles de rodaje. Las calles de rodaje deben ser ensanchadas para obtener una
distancia libre entre ruedas y borde adecuadas para que las aeronaves realicen virajes.

Uniones e intersecciones. Con el fin de facilitar el movimiento de las aeronaves, se debe proveer
superficies de enlace en las uniones e intersecciones de las calles de rodaje con pistas, plataformas
y otras calles de rodaje como se especifica los documentos relacionados al presente Reglamento.

Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje. La distancia de separacion entre el
eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de una pista, el eje de una calle de rodaje paralela
0 un objeto, por otra parte, no sera inferior al valor que se indica los documentos relacionados al
presente Reglamento.

Pendientes Longitudinales de las calles de rodaje. La pendiente longitudinal de una calle de
rodaje no excedera de:

0] 1,5 % cuando la letra de clave seaC,D,EO0 F; y
(i) 3% cuando la letra de clave sea A 6 B.

Pendientes Transversales de las calles de rodaje. Las pendientes transversales de una calle de
rodaje seran suficientes para impedir la acumulacion de agua en la superficie, pero no deberan
exceder del:

0] 1,5% cuando la letra de clave sea C,D,E6 F; y
(i) 2% cuando la letra de clave sea A 6 B.
Calles de rodaje en puentes

0] La anchura de la parte del puente de rodaje que pueda sostener a las aeronaves, medida
perpendicularmente al eje de la calle de rodaje, no sera inferior a la anchura del area nivelada
de la franja prevista para dicha calle de rodaje, salvo que se utilice algin método probado de
contencion lateral que no sea peligroso para las aeronaves a los que se destina la calle de
rodaje.

(i)  Se disefiara acceso para que los vehiculos de salvamento y extincién de incendios puedan
intervenir en ambas direcciones dentro del tiempo de respuesta especificado respecto al avién
mas grande para el que se ha previsto el puente de la calle de rodaje.

154.240 Méargenes de las calles de rodaje.

(@)

Los tramos rectilineos de las calles de rodaje que sirvan a pistas de letra de clave C, D, E 6 F
tendrdn margenes que se extiendan simétricamente a ambos lados de la calle de rodaje, de modo
gue la anchura total de la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas debe ser de:

0] 60 m cuando la letra de clave sea F;

(i) 44 m cuando la letra de clave sea E;
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(i) 38 m cuando la letra de clave sea D; y
(iv) 25 m cuando la letra de clave sea C.
(b) La superficie de los margenes de las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas por aeronaves

equipadas con turbinas, se preparard de modo que resista a la erosion y no dé lugar a la ingestion
de materiales sueltos de la superficie por los motores de las aeronaves.

154.245 Franjas de las calles de rodaje. Cada calle de rodaje, excepto las calles de acceso a un
puesto de estacionamiento de aeronaves, estara situada dentro de una franja.

@ Ancho de las franjas de las calles de rodaje. Cada franja de calle de rodaje se extendera
simétricamente a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la
distancia especificada en los documentos relacionados a este reglamento.

(b) Objetos en las franjas de las calles de rodaje. La franja de la calle de rodaje estara libre de
objetos que puedan poner en peligro a las aeronaves en rodaje, con excepcion de las ayudas
visuales requeridas para fines de navegacién aérea y que satisfagan los requisitos sobre
frangibilidad pertinentes que se establecen en el presente reglamento.

(c) Nivelacion de las franjas de las calles de rodaje. La parte central de una franja de calle de rodaje
debera proporcionar una zona nivelada a una distancia del eje de la calle de rodaje de por lo menos:

0

11 m, cuando la letra de clave sea A;

(i) 12,5 m, cuando la letra de clave sea B 6 C;

(i) 19 m, cuando la letra de clave sea D;

(iv) 22 m, cuando la letra de clave sea E; y

(v) 30 m, cuando la letra de clave sea F.

(d) Pendientes de las franjas de las calles de rodaje.

0] La superficie de la franja situada al borde de una calle de rodaje o del margen, si corresponde,
estard al mismo nivel que éstos y su parte nivelada no tendra una pendiente transversal
ascendente que exceda del:

1) 2,5 % para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea C, D, E 6 F;
2) 3% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea A, o B.

(i) La pendiente transversal ascendente no excederd del 5%, medida con referencia a la
horizontal.

(i)  Las pendientes transversales de cada parte de la franja de una calle de rodaje, mas alla de la

parte nivelada, no excedera una pendiente ascendente o descendente del 5%, medida hacia
afuera de la calle de rodaje.

154.250. Apartaderos de espera, puntos de espera de la pista, puntos de espera intermedios
y puntos de espera en la via de vehiculos.

(@) Generalidades.

@

(i)

Se debe establecer en el disefio uno 0 mas puntos de espera de la pista:
1) enla calle de rodaje, en la interseccion de la calle de rodaje y una pista; y

2) en la interseccion de una pista con otra pista cuando la primera pista forma parte de una
ruta normalizada para el rodaje.

Se debe establecer en el disefio un punto de espera de la pista en una calle de rodaje cuando
el emplazamiento o la alineacion de la calle de rodaje sean tales que las aeronaves en rodaje o
vehiculos puedan infringir las superficies limitadoras de obstaculos o interferir en el
funcionamiento de las radioayudas para la navegacion.
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(i)  Se debe establecer en el disefio un punto de espera intermedio en una calle de rodaje en
cualquier punto que no sea un punto de espera de la pista, cuando sea conveniente definir un
limite de espera especifico.

(iv)  Se debe establecer un punto de espera en la via de vehiculos en la interseccién de una via de
vehiculos con una pista

Emplazamiento. La distancia entre un apartadero de espera, un punto de espera de la pista
establecido en una interseccién de calle de rodaje/pista 0 un punto de espera en la via de vehiculos y
el eje de una pista se debe adecuar a lo indicado en el presente Reglamento y documentacién
relacionada, en el caso de una pista para aproximaciones de precision, debe ser tal que una aeronave
0 un vehiculo que esperan no interfieran con el funcionamiento de las radioayudas para la
navegacion.

154.255. Plataformas.

Se deben proveer de plataformas donde sean necesarias para que el embarque y desembarque de
pasajeros, carga o correo, asi como las operaciones de servicio a las aeronaves puedan hacerse sin
obstaculizar el transito del aerédromo.

154.260. Puesto de estacionamiento aislado para aeronaves.

@)

(b)

En los aer6dromos publicos se designard un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves o se
dispondra de un area o areas adecuadas para el estacionamiento de una aeronave que se sepa 0 se
sospeche que esta siendo objeto de interferencia ilicita, 0 que por otras razones necesite ser aislada
de las actividades normales del aerédromo.

El puesto de estacionamiento aislado para aeronaves estard ubicado a la méaxima distancia posible,
pero en ningldn caso a menos de 100 m de los otros puestos de estacionamiento, edificios o areas
publicas y alejado de instalaciones subterrdneas de servicio, tales como gas y combustible de
aviacion, cables eléctricos, de comunicaciones o radioayudas.

154.265. Instalaciones de deshielo/antihielo.

Nota. Para documentos relacionados a este Reglamento, ver Manual Guia de Disefio de Aerédromos.

En los aer6dromos en que se prevean condiciones de engelamiento se debe proporcionar instalaciones de
deshielo/antihielo de aviones.
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Capitulo D: Restriccién y Eliminacidon de Obstaculos.

154.300. Superficies limitadoras de obstaculos

(@)

Generalidades.

@)

@)

®)

(4)

®)

(6)

@)

®)

El espacio aéreo alrededor de los aerédromos debe ser mantenido libre de obstaculos, para que
puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de los aviones y evitar que dichos
aerddromos queden restringidos o inutilizados. Las superficies limitadoras de obstaculos marcan
los limites para cada aerédromo, hasta donde los objetos pueden proyectarse en el espacio
aéreo.

Los objetos no deben atravesar las superficies limitadoras de obstaculos especificadas en este
capitulo, a los efectos de no dar lugar a una mayor altitud o altura de franqueamiento de
obstaculos en el procedimiento de aproximacion por instrumentos o en el correspondiente
procedimiento de aproximacion visual en circuito o ejercer otro impacto operacional en el disefio
de procedimientos de vuelo.

En las figuras 4-1 y 4-2 se muestran las diferentes superficies limitadoras de obstaculos Esta
prohibido realizar construcciones de edificaciones, estructuras, instalaciones, plantaciones,
rellenos sanitarios u obras de cualquier naturaleza en el perimetro y areas circundantes de los
aerddromos, sin obtener el permiso aeronautico respectivo.

Estan prohibidas instalaciones de naturaleza peligrosa en las superficies de aproximacion,
transiciéon y despegue, mismo que suyas alturas no atraviesen los limites superiores de estas
superficies.

Instalaciones de naturaleza peligrosa son todos aquellos que atraen a las aves, producen o
almacenan materiales inflamables o explosivos, lo que provoca reflejos peligrosos, radiacién,
humo o gases, asi como otros riesgos que pueden proporcionar la havegacion aérea similar.

La AAC en coordinacion con las autoridades aeroportuarias debe asegurar que las superficies se
encuentren despejadas de obstaculos y que las alturas maximas de las construcciones de
edificaciones, estructuras, instalaciones, plantaciones, rellenos sanitarios y cualquier otra que por
su naturaleza, no representen un riesgo potencial para las operaciones aéreas que se ubiquen
bajo tales superficies.

Toda autoridad aeroportuaria debe elaborar un plano de levantamiento de obstaculos y vigilar
cualquier interferencia con la superficie limitadora de obstaculos: objetos de crecimiento natural,
construcciones temporales o permanentes, incluyendo el equipo y materiales utilizados en esas
construcciones, y la alteracion temporal o permanente de cualquier estructura existente.

La AAC debe evaluar y aprobar las propuestas de nuevas construcciones en el espacio aéreo
alrededor de los aerédromos, cumpliendo lo establecido el Plan Maestro del Aer6dromo para
proteger las futuras construcciones previstas en la planificacién de este aer6dromo.
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Figura 4-2. Vista Perspectiva de las Superficie limitadoras de obstaculo

(b) Superficies Limitadoras de Obstaculos.

Superficie cdnica

Superficie horizontal interna
Superficie de transicion

Superficie de aproximacién

Superficie de ascenso en el despegue
Superficie de aproximacion interna
Superficie de transicion interna

Superficie de aterrizaje interrumpido

Nota. Ver Manual Guia sobre los Requisitos de Limitacion de Obstaculos relacionado con este
reglamento en el cual se establecen los procedimientos para el disefio de las superficies limitadoras de
obstaculos, sus caracteristicas y utilizacion.

154.305. Requisitos de la limitacién de obstaculos.

Los requisitos relativos a las superficies limitadoras de obstaculos se determinan en funcidn de la utilizacion prevista
de la pista (despegue o aterrizaje y tipo de aproximacién) y se han de aplicar cuando la pista se utilice de ese modo.
En el caso de que se realicen operaciones en las dos direcciones de la pista, cabe la posibilidad de que ciertas
superficies queden anuladas debido a los requisitos mas rigurosos a que se ajustan otras superficies mas bajas. La
tabla D-1 indica las superficies requeridas por tipo de aproximacion utilizada en las pistas:

Tabla D-1. Superficies limitadoras de obstaculos
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Pista utilizada para aproximacion
Superficie VISUAL HOPRECISION | PRECISION PRECI SI0N
CaTl CATH -
COMICA L X L ¥
HORIZOMT AL ITERNA ¥ ® W ¥
AFRONINACION X * £ X
TRANSICKON 4 ¥ ¥ %
ASCENSO DESFEGUE L] ] u i
APROYIIAACK) H INTERNA REC X
TRAHSICION INTERN A REC gl
ATERRIZAJE INT ERRURIFIDD REC ]

(a) Pistas para aproximaciones visuales. En las pistas para aproximaciones visuales se estableceran
las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

i. Superficie conica;

ii. superficie horizontal interna;
iii. superficie de aproximacion; y
iv. superficies de transicion.

(b) Pistas para aproximaciones que no son de precision (NPA). En las pistas para aproximaciones
gue no son de precisidn se estableceran las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

i. superficie conica;
ii. superficie horizontal interna;
iii. superficie de aproximacién; y
iv. superficies de transicion.
(c) Pistas para aproximaciones de precisién (PA).

(1) Respecto a las pistas para aproximaciones de precision de Categoria |, se estableceran las
siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

i. superficie conica;

ii. superficie horizontal interna;
iii. superficie de aproximacion; y
iv. superficies de transicion.

(2) Respecto a las pistas de aproximaciones de precision de Categoria Il 6 Il se estableceran
las siguientes superficies limitadoras de obstaculos.

v. superficie cénica;

vi. superficie horizontal interna;

vii. superficie de aproximacion y superficie de aproximacion interna;
viii. superficies de transicion;

ix. superficies de transicién interna; y

X. superficies de aterrizaje interrumpido.

(d) Pistas para aproximaciones con guia vertical (APV). Respecto a las pistas para aproximaciones
con guia vertical, para establecimiento de las superficies limitadoras de obstaculos, se considerara
pista para aproximacion que no es de precision (NPA), si la OCH de este procedimiento es mayor o
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igual a 90 metros (300 pies), y pista para aproximacién de precisién (PA) categoria I, si la OCH es
inferior a 90 metros (300 pies).

Pistas destinadas al despegue. En las pistas destinadas al despegue se debe establecer la
superficie de ascenso en el despegue.

Objetos situados fuera de las superficies limitadoras de obstaculos. Cuando exista el propésito
de levantar construcciones en la zona de influencia del aerédromo que puedan afectar las
superficies limitadoras de obstaculos, la AAC debe asegurarse de tomar las medidas adecuadas
para gue ser consultado en tales casos.

Otros objetos

Los objetos que no sobresalgan por encima de la superficie de aproximacion pero que sin embargo
puedan comprometer el emplazamiento o el funcionamiento 6ptimo de las ayudas visuales o las
ayudas no visuales, deben ser eliminados en la medida de lo posible.

Dentro de los limites de las superficies horizontal interna y cénica se debe considerar como
obstaculo, y eliminarse siempre que sea posible, todo objeto que la AAC, tras realizar una
evaluacién de la seguridad operacional, determine que puede constituir un peligro para las
aeronaves que se encuentren en el area de movimiento o en vuelo.

Apantallamiento

El principio de apantallamiento se debe aplicar cuando algin objeto, un edificio existente o el
terreno natural, sobresale por encima de una de las superficies limitadoras de obstaculos que se
describen en el presente documento; todo obstaculo artificial de presencia permanente, para que
sea considerado como elemento dominante o que “apantalla” a otros objetos a su alrededor dentro
de un area especificada, debe contar con la autorizacién para la construccién y/o instalacién que
otorga la AAC; los obstaculos naturales permanentes (cerros) no requieren de la respectiva
autorizacion.

Solo se utilizara el principio de apantallamiento para objetos que ayuden a la navegacion aérea. No
es aplicable para construcciones nuevas, edificaciones, u otros objetos que no tengan por finalidad
la navegacion aérea.

-FIN -



